KOPFARBEIT

Schadel runter!

Nicht selten liest man in Artikeln
zum Thema Tuning, daB8 jemand
den ,Zylinderkopf bearbeitet”
hat. Darunter kann sich dann
jeder vorstellen, was er mag.
Waren die technischen Beschrei-
bungen in anderen Bereichen
ebenso oberflachlich, stiinde da
nur noch, daB3 das auf diesen
Seiten abgebildete Auto bear-
beitet wurde. Ein biBchen
~dunn” - oder?




Die zwel Haltekeile des Ventilschafts entfernt man am
besten mit einem Magneten

Ein u.llh'-I'aiIGlte‘il!s Ein- ml AuslBu-;liiii
(groB = EinlaB, klein = AuslaB)

Mit einer Spezialzange wird die Olabschirmkappe
von den Ventilsitzen

ber die Bearbeitung von Zylinderképfen
schreiben andere ganze Biicher. Kein Wunder,

schlieBlich fand Tuning friher zu einem ganz
wesentlichen Teil ,im Kopf” statt. In Zeiten von Auf-
ladung und elektronischem Motormanagement mag
das ein wenig in Vergessenheit geraten. Nach wie vor
aber kann ,Kopfarbeit” jedem Triebwerk auf die
Spriinge helfen. Far ,Sauger” gilt das sicher ganz
besonders. Die Gemischaufbereitung ist nattrlich in
jedem Fall den neuen Gegebenheiten anzupassen.
Frither muBte man ,noch mal bei die Vergasers bei”;
heute greift man ins Kennfeld ein. Dabei geriet ein
wenig in Vergessenheit, was Zylinderkopfbearbei-
tung alles sein kann. Ein polierter Zylinderkopf im
klassischen Sinne ist jedenfalis kein durch Hochglanz
aus dem Motorraum hervorstechendes Teil....

Wieviel Unwissenheit sich um Zylinderképfe rankt,
zeigt auch, daB in gewissen Szene-Zeitschriften bei
Fahrzeugen mit herk&émmlichem Reihenmotor , die
Zylinderkopfe” poliert werden. Bei Boxern dagegen
wird haufig nur ,der Zylinderkopf” bearbeitet. Das
Motto ist klar: ,Wir haben zwar keinen blassen
Schimmer von Autotechnik, schreiben aber gern
und viel darber.” Um nicht auch in entsprechenden
Verdacht zu geraten, sei bemerkt, daB3 wir hier immer
von der Bearbeitung eines Zylinderkopfs sprechen,
aber durchaus wissen, dafl im Zusammenhang mit
dem Tuning eines Motors schon mal zwei (oder -
wenn auch seften - sogar noch mehr) in gleicher
Weise zu bearbeiten sind.

Auf alle Félle gilt es, den Motor erst mal ,.einen Kopf
klirzer zu machen”. Die Vorarbeiten sehen abhén
gig vom Motortyp recht verschieden aus. Hier sind
Zahnriemen, Kopfdichtungen, Kipphebe! und der
gleichen mehr im Spiel, wenn auch nicht immer und
in jedem Fall. Sicher ist aber, daB Eingriffe, die ,was
bringen”, das Innenleben des jeweiligen Kopfs be-
treffen. Zwangslaufig demontiert man auch Saug-
sowie Abgasrohre.

Hier d ebnhrt werden, aher A:l'rl:ung
auf die Wandstarke

Die Zerlegung geht noch weiter. Sie umfaBt auch
die Demontage der Ventile, wofiir mal mehr, mal we-
niger Spezialwerkzeug im Einsatz ist. Wer einen
«Ventilknecht” mit ,Niederhalter” besitzt, ist fein
raus. Findige Schrauber improvisieren hier oft auch
recht abenteuerlich - aber erfolgreich! Keine Frage,
daB Ventilschaftdichtungen bei solch einer Gelegen-
heit zu erneuern sind, Das Gleiche gilt fir die Ventil-
fuhrungen, deren Aus- und Einbau sowie Bearbei-
tung jedoch Profis vorbehalten bleibt. Der Vorgang
fullt zumindest ein recht umfangreiches Kapitel im
Buch aber ,,Kopfarbeit”.



Das ,A & O" ist jedenfalls die Bearbeitung der
Kanale. Sie werden unter Zuhilfenahme flexibler
Wellen und Aluminiumfrasern geweitet. Diese Ar-
beiten setzen sehr viel Erfahrung voraus, denn es gilt,
alle Verlaufe gleichermaBen méglichst strémungs-
glinstig zu gestalten, Hier besteht durchaus auch die
Gefahr, Wandstarken zu sehr zu reduzieren, extrem
zu schwachen oder gar bis in den Nachbarkanal zu
frasen. Derart falschbehandelte Zylinderképfe lassen
sich - wenn Gberhaupt - nur mit erheblichem Auf-
wand durch Profis wieder instand setzen. Erfolgrei-
cher Arbeit folgt das Glatten der Kanale mit dem Ziel,
vor allem der Ansaugluft méglichst geringen Wider-

stand entgegenzusetzen, um so die optimale Fiillung
der Brennraume zu erreichen.

Das Spielchen 1dBt sich noch weiter treiben. Logi
scherweise macht es Sinn, die Ubergange von Saug-
rohren und Képfen absolut stufenlos zu gestalten
und die Saugrohre innen ebenfalls zu polieren. Auf
dem Programm der ,Fortgeschrittenen” steht auch
das Optimieren der Verlaufe auf sogenannten
FlieBbanken.

Wer soweit geht, bringt in der Regel groBere Venti-
le zum Einsatz, wofur entsprechend groB3e Ventil-
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Wo getunt'l‘u.lii't'l. fallen Spane

sitzringe einzusetzen sind, deren Sitze erst einmal ge-
frast werden mussen. Spater werden die
Ventilsitzringe gefrast. Arbeiten, die sehr viel Know-
how sowie ¢ciniges an Erfahrung und Werkzeugen er-
fordern. Selbstverstandlich kannen auch die beste
henden Sitzringe neu gestaltet werden um einen
groBeren DurchlaB zu ermaoglichen. Hierbei werden
die Winkel und meist auch die GroBe der Dicht-
flachen, die dabei in der Regel weiter nach auBBen
wandern, verdndert. Allein tiber die richtige Gestal-
tung des Ventilsitzes gibt es seitenlange Abhandiun-
gen, Erkenntnisse und Meinungen. In jedem Fall ist
aber klar, daf3 die Ventile nach all diesen Arbeiten
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Der zerlegte Zylinderkopf mit Ventilen, Ventilfedern,
drostoBBel, Haltekeile und Glabschirmkappen

Vor der weiteren Bearbeitung werden Ventile,
Federn und der Kopf gereinig
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Die Ventilfiihrungen (meist aus Messing oder Bronze)
werden per Hydraulikpresse ausgeprei3t

h T i !
An einer Spezialschleifmaschine wird das Ventil von
Ablagerungen befreit und glatt geschliffen
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wieder auf ihre Sitze eingeschliffen werden mussen.
Das kostet viel Zeit und Geduld.

Zur klassischen Bearbeitung von Zylinderkopfen
gehért auch das ,Planen”, das zu einer héheren
Verdichtung fiihrt. Auch eine Umgestaltung der
Brennraume kann zur Leistungssteigerung beitra-
gen. Diese Arbeiten setzen ebenfalls Kenntnisse
voraus, die nicht im Rahmen eines Zeitschriftenarti-
kels zu vermitteln sind. Es ist keineswegs so, daB
Lviel machen” auch immer ,viel hilft”. Wer's tber-
treibt, richtet ganz schnell immense Schaden an.

Beim Zusammenbau des Ganzen spielt Sauberkeit
eine wesentliche Rolle. Riickstande von der Bearbei-
tung wie Spane etc. sind - sollten sie beispielsweise
in den Olkreislauf gelangen - ebenfalls in der Lage,
gravierende Zerstérungen am Motor zu verursachen.
Wenn lhr also das nachste Mal ,der Zylinderkopf
wurde bearbeitet” lest, dann denkt Euch Euren Teil!
Wenn |hr dartiber noch mehr wissen wollt, dann sei
das Buch ,Wege zum Hochleistungs-Viertaktmotor"”
empfohlen (Ludwig Apfelbeck, Motorbuch Verlag,
ISBN 3-87943-578-2).
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