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VerschleiBteil
“Nummer 1”;
Der kleine
Zahnriemen

Wenn der Riemen reiflt,
sind kapitale Laderschaden
die kostspielige Folge
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So viel SpaB ein G-Lader machen kann, so
viel Arger kann er auch bereiten. Schaden
treten nicht gerade selten auf, und als
neues Ersatzteil ist der G-Lader fiir viele
annahernd unerschwinglich. Neben War-
tung und Pflege ist daher auch die In-
standsetzung ein interessantes Thema fiir
die ,User” dieser sensiblen ,Hardware”.

Keine Frage - der G-Lader ist eine G-nia-
le Konstruktion, Er mach machtig
Druck, ohne viel Leistung zu beanspru-
chen. Das setzt eine hohe Fertigungs-
prazision voraus. 5o intolerant der La-
der gegendber Toleranzen ist, so
empfindlich ist er auch gegen Schmutz
und Fremdkérper. Die Schmierung der
Hauptwellenlager liegt im Olkreislauf
des Motors. Finf Dichtringe sollten
dafiir sorgen, daB kein Ol in die An-
saugluft gerat.

Nicht nur die Dichtringe und Lager
sind in gewissen Abstanden zu erneu-

_ern; auch der Haupt- und Nebenwelle

_w,%ndende Zahnriemen kann kaum
frisch genug sein. ReiBt er, kommt es
zum Totalschaden des Laders. In der
Regel gelangen zudem ,Bruchteile”
im wahrsten Sinne des Wortes in die
Brennraume und ziehen den Motor in
Mitleidenschaft.




Darliber hinaus sind bei einer Uberho-
lung des Laders die Dichtleisten zu er-
neuern, die bei einer durchaus .nor-
malen” Laderdrehzahl von 10.000
U/min logischerweise einem betrachtli-
chen VerschleiB unterliegen. Verwen-
.det man beispielsweise ein 65er Lader-
rad“ein kleineres also - sind auch
12.000 U'min drin. Nebenbei bemerkt
bestehen von Seiten des VW-Werks laut
‘Angabe von RPMotorsport keine Be-
denken gegen eine Erhdhung des seri-
mmﬁﬂlggl Ladedrucks von 0,7 bar um
‘Leistungssteigerungen von

hI!-#ﬂ PS.sind problemlos zu erzie-
Iém D#r VerschleiB wird dadurch
gm di;a- Wartungsintervalle kdrzer.
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Die richtigen Dichtleisten sind Pflicht

Zum Ausbau des G-Laders missen Luft-
filterkasten, Laderrad und Gerdusch-
dampfer demontiert werden; die An-
schlisse von Oldruck und Olrick-
laufleitung sind zu lésen. Nach dem
Entfernen der Befestigungsschrauben
laBt sich der Lader dann leicht drﬂ'ien
und aus dem Motorraum nehmen. Zur
Zerlegung des Laders in seine dren
Hauptteile - die beiden Gehausehalften
und den Verdichter - sind seine Gehau-
seschrauben herauszudrehen und das
Gegengewmh‘t.abzunehmen

Die grundliche Reinigung der Gehause-
teile sollte in einem Teilewaschgerat er-
folgen, wobei es die Dichtleisten zu ent-
fernen gilt, um auch ihre Fuhrungen zu
reinigen. Danach erfolgt eine Sichtpri-
fung, die sich zunachst auf den Zustand
der Dichtleistenfilhrung bezieht, an der

' es beispielsweise Materialausbriche
- oder Auswaschungen - verursacht durch
zu kurze Dichtleisten - geben kann. An

den Gehauseteilen liegen moglicherwei-
se Schaden vor, die durch das Eindrin-
gen von Fremdkérpern entstanden sind
oder von herausgefallenen Dichtleisten
herrdhren kénnen.
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Zu kurze D:chtlemen Honnen Matertalausbruche verursachen J
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iIrvon der Verwendung
rteilen bei der Instandset-
“f')‘f Laders abrat. Seiner Er-
na sind Dichtringe aus dem
F weder druckstabilisiert noch
chend temperaturbestandig. Fer-
| es Abweichungen in Aufbau
essungen geben. Ahnlich liegt

ksto‘ff bestehenden Dichtleisten,
2 als Originalteil temperaturbehan-
delt sind und nicht schrumpfen. Das
kann wohl von verschiedenen Zu-
" behobrteilen ebensowenig behauptet
‘werden wie van normalem Kolben-
* fhrungsband, das hier ebenfalls nicht

- 2um Einsatz gebracht werden sollte!

Das Reparaturkit von

RPM bietet beste Vorraus-
setzungen fiir eine perfekte
G-Lader-Uberholung

preﬁt wobei attsuhﬂpﬂlich Druck au
den Lagerinnenring ausgeubt wert
darf. Ein Schraub: I: hatbef der
tage der Nebenv nlafg
se nichts 2u sud'len Bes ‘ i

Man erwarmt das ﬁmm mittels ei-
nes HeiBluftfohns, woraufhin die Wel-
le allein durch die Schwerkraft in die
richtige Position gleitet. Grundsatzlich
ist stets auf Sauber it zu achten,
um Schaden an dan iteilen auszu-
schlieBen,
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